PROYECTO DE RESOLUCION

Estudios definitivos de Factibilidad, Descripción 

de Interconexiones y posibles Etapas de Ejecucion

del puente FERROVIAL santa fe - parana
LA CAMARA DE DIPUTADOS DE LA PROVINCIA DE SANTA FE

RESUELVE:

Artículo 1º: Realícense los Estudios definitivos de Factibilidad, Descripción de Interconexiones, Proyecto y Posibles Etapas de Ejecución del futuro Puente Ferrovial Santa Fe – Paraná.

Artículo 2º: Las partidas necesarias para llevar a cabo lo establecido en el artículo 1º, se imputarán al ejercicio presupuestario 2004.

Artículo 3º: El Poder Ejecutivo Provincial realizará las gestiones ante el Poder Ejecutivo Nacional y ante el Superior Gobierno de la Provincia de Entre Ríos, a los efectos de definir los aspectos indispensables para su implementación.

Artículo 4º: De forma.

Sr Presidente:

No es desconocida la situación de que la obra en cuestión pertenece a la esfera de incumbencias nacionales, pero han de tenerse en cuenta en primera instancia los intereses primarios de nuestra provincia y su región en función de realizar todas las gestiones e inversiones en pos de concretar obras que revisten el carácter de fundamentales para el desarrollo.

Dicho carácter de Obra Estratégica se encuentra reafirmado en el Decreto del Poder Ejecutivo Nº 2478 del 14 de Octubre de 1998 en que se declara de Interés Provincial el inicio de las gestiones pertinentes para la realización de la Obra “Puente Vial Paraná Santa Fe” y se expresa en uno de sus considerandos: “Que la actual comunicación, constituida por el Túnel Subfluvial y el sistema de balsas, es insuficiente para asegurar el tránsito continuo y fluido que satisfaga las demandas del crecimiento esperado y, asimismo, no es posible técnicamente adecuar o ampliar este sistema para receptar ese tránsito.”

Los Estudios, para la construcción a mediano plazo, del Puente se encuentran sujetos hoy a la oportunidad que ofrecen el hecho de encontrarse en ejecución la restauración de la Ruta Nacional Nº168 entre Santa Fe y Paraná y la próxima posibilidad de concreción del proyecto de multitrocha para el tramo La Guardia – Acceso Túnel Uranga – Silvestre Begnis, aportado mayores condiciones de factibilidad así como de necesidad sobreviniente de la situación de “cuello de botella” que presentaría el Túnel Subfluvial en este escenario.

Es a su vez ampliamente reconocido el hecho de que las limitaciones y/o restricciones que hoy plantea el Túnel como nexo físico son, principalmente, la pronta extinción de su vida útil y la imposibilidad de cruce de transportes con grandes  tonelajes de cargas o de cargas peligrosas. La balsa ha sido un transporte auxiliar para estos casos que en estos días es evidentemente inapropiado e inconveniente y la definición de soluciones para vías directas y eficaces es primordial. 

Estas nuevas condiciones, sumadas a las transformaciones en la economía regional y nacional y a la necesidad de mayores especificaciones y definiciones para ejecutar la Obra, hacen que los Estudios de Prefactibilidad Técnico-Económica que se refería a un puente sólo vial y planteaba para la vinculación ferrovial futuros estudios de factibilidad, sería producto de reevaluación así como sus propuestas de variables del sistema de comunicación y alternativas de financiamiento.

Aún así, en dichos estudios realizados bajo el Convenio Marco “Paraná – Túnel Subfluvial Hernandarias”, entre la Facultad de Ciencias Exactas, Físicas y Naturales a través del Instituto Superior de Ingeniería del Transporte (ISIT) y la Comisión Administrativa Interprovincial Ente Túnel Subfluvial Hernandarias  (puesto en vigencia por Resolución 063 del 15 de Marzo de 1999 y presentado en Julio del mismo año), ya se pronosticaba la compleja situación a presentarse apuntando “Las condiciones de funcionamiento óptimo en ambos componentes (Túnel Subfluvial y acceso por la RN 168) han sido ampliamente superados en la actualidad”..”En el caso del Túnel, éste alcanza su límite de operación con control estricto entre los años 2006 y 2007. Este tiempo resulta suficiente para encarar la construcción de una obra que mejore la circulación en el sector (puente)”. 

Es innegable entonces, que la ampliación de los sistemas de vinculación física entre ambas ciudades generaría un impacto positivo sobre el aglomerado (de aproximadamente 1.000.000 de personas) que constituyen sendas capitales de provincia y sus áreas de influencia, lo cual se verifica en el amplio apoyo de las comunidades vecinas y aún de las involucradas en la extensa región litoraleña.

El espectro de incidencias se amplía si se observa el nivel de gravitación que tomaría dicho aglomerado bipolar en la configuración y desarrollo de la Región Centro (Provincias de Córdoba, Santa Fe y Entre Ríos).

Todos los sectores productivos así como el conjunto de los ciudadanos de las ciudades capitales y área de influencia, se verían beneficiados por la obra y son por ello sectores y factores a analizar.

En lo físico y ambiental existen otras unidades de análisis tales como: la accesibilidad a las ciudades y los empalmes o derivaciones a otras rutas; el inminente traslado de Puerto Santa Fe y su inserción en el circuito; la recualificación que sufriría el “Interland” urbano insular y los usos que le serían pertinentes; entre otros.

Los Estudios definitivos de Factibilidad,  Descripción de Interconexiones y posibles Etapas de Ejecución son indispensables dada: la complejidad, diversidad y cantidad de elementos conjugables e intervinientes y de las gestiones y recursos en juego en la proyectación de una obra de esta envergadura.

Considerando que la infraestructura ferrovial de nuestra provincia se encontraba en grave estado de deterioro y que se ha iniciado un proceso de renovación y optimización, el presente proyecto asume la necesidad de previsión ya que la vía subacuática, mas allá de la pronta caducidad de su vida útil, ve limitada su capacidad como conector eficiente frente a las condiciones actuales.

Atendiendo a las exigencias de conexión de un flujo cada vez mayor de particulares y transportes de cargas en general y sosteniendo que la planificación ha de encabezar las líneas de acción del Gobierno Provincial, es imprescindible sentar las bases para la Ejecución del Puente Santa Fe – Paraná.

Es por todo lo expuesto anteriormente que solicitamos a nuestros pares, nos acompañen en la sanción del presente Proyecto.

